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(54) Title: LOCKING SYSTEM, ESPECIALLY FOR A MOTOR VEHICLE 
(54) Bezeichnung: SCHLIESS SYSTEM, INSBESONDERE FtJR EIN KRAFTFAHRZEUG 
(57) Abstract 

The invention relates to a locking 
system (2) for a motor vehicle (1), com- 
prising at least one control device (4) 
having at least two modes and an electric 
key (9) pertaining thereto. First trans- 
mission/reception means (22) are con- 
nected to the control device (4) and the 
key (9) has two transmission/reception 
means (24), whereby at least one coded 
operating signal (11) can be transmit- 
ted between the first and second trans- 
mission/reception means when the key 
(9) and the control device (4) are oper- 
ated according to instructions. The mode 
of the control device (4) can be modi- 
fied when the transmitted operating sig- 
nal (11) is positively evaluated and the 
key is authorized (9). At least one de- 
fined area is allocated to the first trans- 
mission/reception means (22), enabling . 
the signal to be modified. The key (9) can be operated according to instructions without any intervention from the user (30) with respect 
to said key (9) when the key (9) is located in the defined area. 




(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem (2) an cinem Kraftfahrzeug (1) mit ciner wenigstens zwci Zustande besitzenden Steuere- 
inrichtung (4) und einem zugehftrigen elektronischen Schlussel (9). Erste Sende^Empfangsmittel (22) stehen mit der Steuereinrich- 
tung (4) in Vcrbindung und der Schliissel (9) besitzt zweite Sende-/Empfangsmittel (24) t so daB zwischen dem ersten und zweiten 
Sende-ZEmpfangsmittel (22, 24) w&hrend des bestimmungsgemaBen Betriebs des Schlussels (9) und der Steuereinrichtung (4) wenig- 
stens ein codiertes Betriebssignal (11) Ubertragbar ist. Nach positiver Auswertung des Ubertragenen Betriebssignals (11) bei berechtigtem 
Schlussel (9) ist eine Anderung des Zustandes der Steuereinrichtung (4) bewirkbar. Dem ersten Sende-ZEmpfangsmittel (22) ist wenigstens 
ein begrenzter Bereich zugeordnet, in dem eine Ubertragung des Betriebssignals (1 1) ermdglicht ist. Der bestimmungsgemafie Betrieb des 
Schltlssels (9) ist ohne Einwirkung eines Benutzers (30) auf den Schlussel (9) aktivierbar, wenn der Schlussel (9) im begrenzte Bereich 
befindlich ist. 
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SchlieSsystem, insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrif ft ein Schliefisystem nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 . 

Bei erhohten Sicherheitsanf orderungen werden elektronische 
SchlieSsysteme verwendet. Insbesondere bei Kraf tf ahrzeugen 
werden solche Schliefisysteme als Turschliefisysteme verwendet. 

Derartige Schliefisysteme sind aus der DE 43 40 2 60 Al 
bekannt . Das SchlieEsystem besteht aus einer wenigstens zwei 
Zustande besitzenden Steuereinrichtung zur Ent- und/oder 
Verriegelung der Autotiiren, zur Freigabe und/oder Sperrung 
des Zundschlosses o. dgl . , sowie aus einem zugehorigen 
elektronischen Schliissel. Die Steuereinrichtung und der 
Schlussel besitzen Sende- und/oder Empf angsmittel , die zu 
deren bestimmungsgema&en Betrieb dienen. Im 

bestimmungsgemaSen Betrieb ist zwischen dem Schlussel und der 
Steuereinrichtung wenigstens ein codiertes Betriebssignal 
ubertragbar, so dafi nach positiver Auswertung des 
ubertragenen Betriebssignals eine Anderung des 
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Zustandes der Steuereinrichtung bewirkbar ist. 
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Der elektronische Schliissel besitzt Tasten, die der Benutzer zur 
Auslosung der Ubertragung des Betriebssignals fiir die Ent- und/oder 
Verriegelung der Autoturen betatigen muB. Dies kann in manchen Fallen 
hinderlich sein r beispielsweise wenn der Benutzer die Hande nicht 
frei hat, Zur Freigabe des Zundschlosses ist der elektronische 
Schliissel in das ZiindschloB einzufiihren, was nachteilig fur den 
Komfort des Benutzers sein kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Schl ieBsystem derart 
weiterzuentwickeln # daB der Komfort fur den Benutzer gesteigert ist. 
Insbesondere soil die Funktion des Schl ieBsystems ohne manuelle 
Betatigung des Schlussels durch den Benutzer moglich sein. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Schl ieBsystem durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 

Das erf indungsgemaBe Schl ieBsystem besitzt einen begrenzten Bereich, 
in dem der Code zur Auslosung der Zustandsanderung der 
Steuereinrichtung als zweites Betriebssignal iibertragbar ist. Sobald 
sich der Schliissel in diesem begrenzten Bereich befindet, ist der 
bestimmungsgemaBe Betrieb des Schlussels ohne Einwirkung des 
Benutzers auf den Schliissel aktivierbar. Weitere Ausgestaltungen der 
Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche. 
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ZweckmaBigerweise kann im begrenzten Bereich ein wei teres, 
gegebenenfalls nichtcodiertes erstes Betriebssignal als Wecksignal 
von der Steuereinrichtung auf den Schliissel zur Aktivierung des 
bestimmungsgemaBen Betriebs des Schliissel s ubertragbar sein. Urn eine 
gezielte Aussendung des ersten Betriebssignals zu gewahrleisten, 
bietet es sich an, dem begrenzten Bereich ein Uberwachungsmittel zur 
Detektion der Annaherung eines Benutzers an den begrenzten Bereich 
und/oder zum Aufenthalt des Benutzers im begrenzten Bereich 
zuzuordnen. Dadurch ist die Ubertragung des Wecksignals aufgrund der 
Detektion des Benutzers durch das Uberwachungsmittel auslosbar* 
Ebenso ist es moglich, dem begrenzten Bereich ein von einem im 
begrenzten Bereich befindlichen Benutzer betatigbares Schaltmittel 
und/oder einen eine Aktion des Benutzers, wie das Betatigen des 
Tiirgriffes o. dgl., detektierenden Sensor zuzuordnen* In diesem Fall 
ist die Ubertragung des Wecksignals aufgrund der Betatigung des 
Schaltmittels und/oder aufgrund der Detektion durch den Sensor 
auslosbar. 

Die Zustandsanderung der Steuereinrichtung kann unmittelbar nach 
positiver Auswertung des ubertragenen zweiten Betriebssignals 
erfolgen. Alternativ kann nach positiver Auswertung des ubertragenen 
zweiten Betriebssignals die Steuereinrichtung zunachst einen 
Freigabezustand einnehmen. Weiter ist dem begrenzten Bereich eine von 
einem im begrenzten Bereich befindlichen Benutzer betatigbare 
Handhabe zugeordnet, wobei erst durch Betatigung der Handhabe die 
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Anderung des Zustandes der Steuereinrichtung dann bewirkbar ist # wenn 
die Steuereinrichtung im Freigabezustand befindlich ist. Dadurch ist 
gewahrleistet , daB die Zustandsanderung der Steuereinrichtung nur 
lediglich dann erfolgt, wenn diese vom Benutzer auch gewollt ist. 

Eine besonders effektive Funktion des Schl ieBsystems kann erreicht 
werden, indem neben dem ersten und zweiten Betriebssignal noch 
weitere Signale zwischen der Steuereinrichtung und dem Schlussel 
ubertragen werden. Nach Aktivierung des bestimmungsgemaBen Betriebs 
des Schlussels aufgrund des ersten Betriebssignals kann ein 
Riickmeldesignal vom Schlussel gesendet werden. Dies signal isiert der 
Steuereinrichtung, daB ein Schlussel im begrenzten Bereich befindlich 
ist. Die Steuereinrichtung ubertragt nunmehr eine Identitats-Kennung 
zum Schlussel, beispielsweise die Fahrzeug-Nummer. Lediglich bei 
gleicher Identitats-Kennung ist der Schlussel zur jeweiligen 
Steuereinrichtung zugehorig. Danach sendet der Schlussel eine 
Ruckmelde-Kennung an die Steuereinrichtung zuruck, beispielsweise die 
Fahrzeug-Nummer und die Schlussel-Nummer. Da mehrere Schlussel mit 
gegebenenfalls unterschiedl ichen Berechtigungen zu einer 
Steuereinrichtung zugehorig sein konnen, erfahrt somit die 
Steuereinrichtung, urn welchen Schlussel es sich vorliegend handelt. 
Nachdem diese vorbereitende Signalubertragung erfolgt ist, kann 
anschlieBend das verschliisselte zweite Betriebsignal , vorzugsweise in 
einer bidirektionalen Kommunikation, zwischen der Steuereinrichtung 
und dem Schlussel zum Nachweis der Echtheit des Schlussels 
ausgetauscht werden. 
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Als Trager fur die Signaliibertragung bieten sich elektromagnetische 
Wellen an. Es ist bevorzugt, f iir den von der Steuereinrichtung zum 
Schliissel ubertragenen Teil des ersten Betriebssignals und/oder des 
zweiten Betriebssignals und/oder eines weiteren Signals 
elektromagnetischen Wellen im Mikrowellen-Bereich, wie im 
GHz-Bereich, zu verwenden. We iter kann der Trager fur den vom 
Schliissel zur Steuereinrichtung ubertragenen Teil des ersten 
Betriebssignals und/oder des zweiten Betriebssignals und/oder eines 
weiteren Signals aus elektromagnetischen Wellen im 
Mikrowellen-Bereich, wie im GHz-Bereich, oder im 

Hochfrequenz-Bereich, wie im MHz-Bereich, oder im induktiven Bereich, 
wie im KHz-Bereich r bestehen. 

In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung handelt es sich urn ein 
TiirschlieB- und ZundschloBsystem fur ein Kraf tf ahrzeug, bei dem ein 
erster begrenzter Bereich einen Teil des AuBenbereichs des 
Kraftfahrzeugs und ein zweiter begrenzter Bereich wenigstens einen 
Teil des Kf z-Innenbereichs umfaBt. Sowohl das erste Betriebssignal 
als auch das zweite Betriebssignal sind im ersten und zweiten 
begrenzten Bereich, also auBerhalb und innerhalb des Kraftfahrzeugs, 
zumindestens in Richtung von der Steuereinrichtung zum Schliissel 
mittels elektromagnetischen Wellen im GHz-Bereich ubertragbar* In 
einer weiteren besonders bevorzugten Ausgestaltung ist das erste 
Betriebssignal und das zweite Betriebssignal auBerhalb des 
Kraftfahrzeugs im ersten begrenzten Bereich zumindestens in Richtung 
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von der Steuereinrichtung zum Schlussel ebenfalls mittels 
elektromagnetischen Wellen im GHz-Bereich Ubertragbar. Hingegen wird 
das zweite Betriebssignal sowie gegebenenf al Is auch das erste 
Betriebssignal innerhalb des Kraf tf ahrzeugs im zweiten begrenzten 
Bereich zumindestens in Richtung von der Steuereinrichtung zum 
Schlussel mittels elektromagnetischen Wellen im KHz-Bereich 
Ubertragen. 

Der im AuBenbereich des Kraf tf ahrzeugs befindliche erste begrenzte 
Bereich ist einem verschl ieBbaren Element, wie der Autoture, dem 
Kofferraumdeckel o, dgl., zugeordnet. Zur Vermeidung von 
Fehlf unktionen ist von der Steuereinrichtung zu unterscheiden, ob 
sich der Benutzer auBerhalb oder innerhalb des Kraf tf ahrzeugs 
befindet. Zur Vereinfachung dieser Unterscheidung besitzt der 
begrenzte Bereich eine von der Kreissymmetrie abweichende 
Ausrichtung, derart daB sich der begrenzte Bereich im wesentlichen 
einseitig benachbart zum verschl ieBbaren Element erstreckt. Besonders 
bevorzugt ist eine in etwa keulenformige oder doppelkeulenformige 
Ausrichtung des begrenzten Bereichs. Eine solche keulen- oder 
doppelkeulenformige Gestalt wird auf einfache Weise durch Verwendung 
von elektromagnetischen Wellen im GHz-Bereich erzielt* 

Das Sende-/Empf angsmittel fur die elektromagnetischen Wellen kann 
einen Sensor fur elektromagnetische Strahlung enthalten, wobei dieser 
Sensor wiederum aus einer fiir die beniitzte Frequenz empf indl ichen 
Antenne mit gegebenenf al Is zugehoriger Elektronik besteht* Der dem 
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AuBenbereich des Kraf tf ahrzeugs zugeordnete Sensor fur den ersten 
begrenzten Bereich kann zweckmaBigerweise am AuBenspiegel , im 
Tiirgriff , in der Rammschutzleiste an der Autotiire, in dem hinteren 
StoBfanger und/oder an der Heckscheibe des Kraftf ahrzeugs angeordnet 
sein. Der dem Innenbereich des Kraftf ahrzeugs zugeordnete Sensor fur 
den zweiten begrenzten Bereich kann sich am Innenspiegel # in der 
Mittelkonsole, am Dachhimmel und/oder an der Heckablage des 
Kraftf ahrzeugs befinden. 

Erf indungsgemaB f indet die selbstandige Zustandsanderung der 
Steuereinrichtung ohne Einwirkung des Benutzers nur dann statt, wenn 
der zugehorige Schlussel sich innerhalb des begrenzten Bereichs 
bef indet* Es kann jedoch wiinschenswert sein, daB zusatzlich auBerhalb 
des begrenzten Bereichs eine Zustandsanderung der Steuereinrichtung 
aufgrund manueller Auslosung am Schlussel durch den Benutzer 
ermoglicht ist. Hierzu kann mittels eines weiteren Signals, das vom 
Schlussel bei Auslosung durch den Benutzer in der Art einer 
Fernbedienung aussendbar ist, die Steuereinrichtung zur Einwirkung 
auf das verschl ieBbare Element von auBerhalb des ersten begrenzten 
Bereichs betatigbar ausgestaltet sein. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, 
daB die Handhabung fiir den Benutzer erleichtert wird* Die Freigabe 
des SchlieBsystems erfolgt fiir den berechtigten Benutzer weitgehend 
automatisch, wobei es genugt, daB der Benutzer den Schlussel bei sich 
tragt. Eine manuelle Betatigung ist nicht erforderl ich, was besonders 
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dann vorteilhaft ist, wenn der Benutzer beispielsweise nach dem 
Einkaufen mit Taschen beladen ist. Auch ein Einfiihren des Schlussels 
in ein zugehoriges SchloB ist nicht notwendig, so daB auch ein 
versehentliches Vergessen des Schlussels im SchloB ausgeschlossen 
ist. AuBerdem werden beim erf indungsgemaBen Schl ieBsystem 
Fehlbedienungen verhindert. Dadurch wird wiederum die 
Diebstahlsicherheit noch weiter erhoht. 

Insbesondere bei Verwendung von elektromagnetischen Wellen im 
GHz-Bereich als Trager fiir wenigstens Teilen von Betriebssignalen ist 
weiter vorteilhaft, daB kurze Reaktionszeiten aufgrund der schnellen 
Datenkommunikation fur das Schl ieBsystem resultieren. Der Benutzer 
merkt keine spurbare Verzogerung bei der Turoffnung oder dem 
Startvorgang. Der Sensor fiir die elektromagnetischen Wellen benotigt 
nur eine geringe Sendeleistung, so daB lediglich ein geringer 
Stromverbrauch fiir das Schl ieBsystem resultiert. Es gentigt, an jeder 
Fahrzeugseite einen Sensor anzuordnen, was die Kosten fiir das 
Schl ieBsystem reduziert. Dennoch ist eine selektive Turoffnung 
moglich, indem lediglich die Tur, deren Turgriff durch den Benutzer 
betatigt wird, entriegelt wird. Durch die Ausgestaltung der Antennen 
im Sensor ist die GroBe und Form des Bereichs beeinf luBbar , in dem 
die Betriebssignale ubertragbar sind, womit eine einfache Anpassung 
an das jeweilig zu schlieBende Teil vorzunehmen ist. Zudem handelt es 
sich urn kleinbauende Antennen, so daB eine zweckmaBige Unterbringung 
am Kraftf ahrzeug gewahrleistet ist. AuBerdem konnen die Sensoren im 
GHz-Bereich fur weitere Funktionen auBerhalb des SchlieBung verwendet 
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werden, bei spiel sweise fur den Innenraumschutz , als 
Precrash-Detektor, zur Abstandsmessung, fur die Einparkhilfe o. dgl. 
womit eine zusatzliche Funktionalitat des Kraf tfahrzeugs mit geringem 
Kostenaufwand gegeben ist. 



Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen 
dargestellt und werden im folgenden naher beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 ein mit einem Schl ieBsystem ausgestattetes Kraf tf ahrzeug, 
dem sich ein berechtigter Benutzer nahert, 

Fig. 2 das Kraf tf ahrzeug aus Fig. 1, wobei sich der Benutzer 

auBerhalb des Kraf tfahrzeugs, unmittelbar an der Autoture 
bef indet , 



Fig. 3 das Kraf tf ahrzeug aus Fig. 1, wobei sich der Benutzer 
innerhalb des Kraf tfahrzeugs befindet, 

schematisch mehrere Bereiche des Kraf tfahrzeugs, in denen 
eine selbsttatige Betatigung des SchlieBsystems bewirk- 
bar ist, 

Fig. 5 schematisch die Anordnung des SchlieBsystems im Kraf tf ahr- 
zeug, 



Fig. 4 

o 
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Fig- 6 das Schl ieBsystem als Blockschaltbild, 
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Fig* 7 schematisch die Anordnung des Schl ieBsystems an einem 
Kraftfahrzeug in einer weiteren Ausfiihrungsform, 

Fig. 8 ein Ablaufdiagramm fur die Ubermittlung der Betriebssignale 
zur Offnung der Autotiiren und 

Fig* 9 ein Ablaufdiagramm fur die Ubermittlung der Betriebssignale 
zur Offnung der Autotiiren sowie zur Freigabe des Motor- 
startvorgangs. 

In Fig. 1 ist ein mit einem erf indungsgemaBen Schl ieBsystem 
versehenes Kraftfahrzeug 1 zu sehen, dem sich ein Benutzer 30 nahert. 
Der Benutzer 30 tragt einen fiir das Kraftfahrzeug 1 berechtigten 
Schliissel 9 bei sich. Der Schlussel 9 wirkt dabei mit dem 
Kraftfahrzeug 1 zur Auslosung und/oder Freigabe bestimmter Funktionen 
des Kraf tf ahrzeugs 1 zusammen, ohne daB eine manuelle Betatigung des 
Schliissels 9 durch den Benutzer 30 notwendig ist. Beispielsweise kann 
es sich bei diesen Funktionen urn die Entriegelung einer oder aller 
Autoturen 6, der Freigabe zur Inbetriebnahme des Kraf tf ahrzeugs 1 o. 
dgl. handeln. Bevor auf spezielle Ausgestaltungen des Schl ieBsystems 
als Turschl ieBsystem und/oder als ZundschloBsystem fur das 
Kraftfahrzeug 1 naher eingegangen wird, soil zunachst die allgemeine 
Funktionsweise des erf indungsgemaBen Schl ieBsystems naher erlautert 
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Wie aus Fig. 2 hervorgeht, besitzt das Schl ieBsystem 2 eine 
wenigstens zwei Zustande aufweisende Steuereinrichtung 4 und einen 
zugehorigen elektronischen SchlUssel 9. Beispielsweise kann es sich 
bei dem einen Zustand der Steuereinrichtung 4 um "Autoture 6 
verriegelt" und beim anderen Zustand um "Autoture 6 entriegelt" 
handeln. Das Kraftf ahrzeug 1 enthalt noch eine in Fig. 3 gezeigte 
weitere Steuereinrichtung 3 mit den beiden Zustanden "ZundschloB 
freigegeben" und "ZundschloB gesperrt" . : Ein erstes 
Sende-/Empf angsmittel 22 steht mit der Steuereinrichtung 4 in 
Verbindung, wie in Fig. 5 zu sehen ist. Ebenfalls steht mit der 
Steuereinrichtung 3 ein erstes Sende-/Empfangsmittel 23 in 
Verbindung. Der Schlussel 9 besitzt ein zweites Sende-/Empf angsmittel 
24. Somit ist zwischen dem ersten Sende-/Empfangsmittel 22, 23 und 
dem zweiten Sende-/Empf angsmittel 24 wahrend des bestimmungsgemaBen 
Betriebs des Schliissels 9 und der Steuereinrichtung 3, 4 wenigstens 
ein codiertes zweites Betriebssignal 11 ubertragbar. Nach positiver 
Auswertung des ubertragenen zweiten Betriebssignals 11 ist bei 
berechtigtem Schlussel 9 eine Anderung des Zustandes der 
Steuereinrichtung 3, 4 bewirkbar. 

Dem ersten Sende-/Empf angsmittel 22 ist wenigstens ein in Fig. 1 
angedeuteter begrenzter Bereich 13 zugeordnet, in dem eine 
Ubertragung des zweiten Betriebssignals 11 ermoglicht ist. Befindet 
sich der Schlussel 9 nicht im bestimmungsgemaBen Betrieb, so ist die 
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elektronische Schaltung des Schlussels 9 in einem Ruhezustand mit 
verminderten Energieverbrauch. Dies ist beispielsweise dann der Fall, 
wenn der in Fig, 1 rechts dargestellte Benutzer 30 sich auBerhalb des 
begrenzten Bereichs 13 bef indet. Der bestimmungsgemaBe Betrieb des 
Schliissels 9 ist jedoch ohne Einwirkung des Benutzers 30 auf den 
Schltissel 9 aktivierbar, wenn der Schlussel 9 im begrenzten Bereich 
13 befindlich ist, wie dies bei dem in Fig. 1 links dargestellten 
Benutzer 30 der Fall ist. Hervorzuheben ist folglich, daB eine 
Anderung des Zustandes der Steuereinrichtung 4 bei Betreten des 
begrenzten Bereiches 13 durch den Benutzer 30 mit berechtigtem 
Schlussel 9 selbsttatig bewirkt wird, ohne daB eine manuelle 
Betatigung des Schlussels 9 durch den Benutzer 30 notwendig ist. 

Wie in Fig. 4 zu sehen ist, ist dem ersten Sendemittel 23 fur die 
Steuereinrichtung 3 ebenfalls ein begrenzter Bereich 21 zugeordnet, 
der den Innenraum des Kraf tf ahrzeugs 1 umfaBt. AuBerdem ist neben den 
linken und rechten Autoturen 6, denen die Bereiche 13 zugeordnet 
sind, auch dem Kof ferraumdeckel 7 ein begrenzter Bereich 14 
zugeordnet. Auch in diesen weiteren Bereichen 13, 14, 21 erfolgt 
ebenfalls eine selbsttatige Einwirkung des Schlussels 9 auf die 
jeweilige Steuereinrichtung 3 , 4 des Schl ieBsystems 2. 

Zur Aktivierung des bestimmungsgemaBen Betriebs des Schlussels 9 ist 
zweckmaBigerweise im begrenzten Bereich 13, 14, 21 ein weiteres, 
gegebenenf al Is nichtcodiertes erstes Betriebssignal 10 von dem ersten 
Sende-/Empf angsmittel 22, 23 auf das zweite Sende-/Empf angsmittel 24 
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ubertragbar, wie in Fig. 2 gezeigt ist. Das erste Betriebssignal 10 
dient als eine Art von Wecksignal fur die elektronische Schaltung im 
Schlussel 9, so daB der Schlussel 9 anschlieBend den 
bestimmungsgemaBen Betrieb aufnimmt. 

Damit die Steuereinrichtung 4 erkennen kann f daB ein Benutzer 30 mit 
berechtigtem Schlussel 9 im begrenzten Bereich 13 befindlich ist, 
kann dem begrenzten Bereich ein in Fig. 7 gezeigtes 
Uberwachungsmittel 15 zur Detektion der Annaherung eines Benutzers 30 
an den begrenzten Bereich 13 und/oder zum Aufenthalt des Benutzers 30 
im begrenzten Bereich 13 zugeordnet sein. Die Obertragung des als 
Wecksignal dienenden weiteren ersten Betriebssignals 10 ist dann 
aufgrund der Detektion des Benutzers 30 durch das Uberwachungsmittel 
15 auslosbar. 

Eine andere Ausgestaltung besteht darin f daB dem begrenzten Bereich 
13 ein von einem im begrenzten Bereich 13 befindlichen Benutzer 30 
betatigbares Schaltmittel zugeordnet ist. Bei dem nicht weiter 
gezeigten Schaltmittel kann es sich beispielsweise urn einen durch den 
Turgriff 35 (siehe Fig- 1) betatigbaren elektrischen Schalter 
handeln. Die Obertragung des weiteren ersten Betriebssignals 10 ist 
dann aufgrund der Betatigung des Schaltmittels durch den Benutzer 30 
auslosbar. In nochmals einer anderen Ausgestaltung ist dem begrenzten 
Bereich 13 ein eine Aktion des Benutzers 30, wie das Betatigen des 
Turgriffes 35 o. dgl., detektierender Sensor zugeordnet, wobei dann 
das erste Betriebssignal 10 aufgrund der Detektion durch den Sensor 
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Wie oben ausgefiihrt, wird nach positiver Auswertung des ubertragenen 
zweiten Betriebssignals 11 der Zustand der Steuereinrichtung 3 # 4 
geandert. Alternativ kann die Steuereinrichtung 3, 4 dann auch 
zunachst lediglich einen Freigabezustand einnehmen. Dem begrenzten 
Bereich 13, 14, 21 ist weiter eine von einem im begrenzten Bereich 
befindlichen Benutzer betatigbare Handhabe zugeordnet, bei der es 
sich beispielsweise um den Turgriff 35 (siehe Fig. 1) oder den 
Drehknopf 36 (siehe Fig. 3) fur das ZundschloB handeln kann. Erst 
durch Betatigung der Handhabe ist die Anderung des Zustandes der 
Steuereinrichtung 3, 4 dann bewirkbar, wenn die Steuereinrichtung 3, 
4 im Freigabezustand befindlich ist. 

In Fig. 8 ist ein zeitliches Ablauf diagramm fur die Ubertragung der 
Signale im begrenzten Bereich 13 naher gezeigt. Zunachst wird im 
begrenzten Bereich 13 vom ersten Sende-/Empf angsmittel 22 in der 
Steuereinrichtung 4 auf das zweite Sende-/Empf angsmittel 24 im 
Schlussel 9 das erste Betriebssignal 10 ubertragen. Das Aussenden des 
Betriebssignals 10 kann, wie bereits weiter oben erwahnt, durch 
Betatigen des Turgriffs 35 durch den Benutzer 30 ausglost werden. Das 
als Wecksignal dienende erste Betriebssignal 10 besteht aus einem 
uncodierten und nicht modulierten Tragersignal 40. Nach Aktivierung 
des bestimmungsgemaBen Betriebs des Schlussels 9 ist ein 
Ruckmeldesignal 41 vom zweiten Sende-/Empf angsmittel 24 des 
Schlussels 9 auf das erste Sende-/Empf angsmittel 22 in der 
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Steuereinrichtung 4 ubertragbar. Danach ist eine Identitats-Kennung 
42, bei der es sich beispielsweise urn die Fahrzeug-Nummer handelt, 
vom ersten Sende-/Empf angsmittel 22 in der Steuereinrichtung 4 auf 
das zweite Sende-/Empf angsmittel 24 im Schlussel 9 ubertragbar. 
Danach kann wiederum eine Ruckmelde-Kennung 43, beispielsweise die 
Fahrzeug-Nummer sowie die Schliissel-Nummer, vom zweiten 
Sende-/Empfangsmittel 24 im Schlussel 9 auf das erste 
Sende-/Empf angsmittel 22 in der Steuereinrichtung 4 riickubertragen 
werden. Da im allgemeinen mehrere Schlussel 9 zum Kraftfahrzeug 1 
gehoren, wird dadurch der Steuereinrichtung 4 mitgeteilt, um welchen 
der Schlussel 9 es sich handelt. Wahrend diese Signale der 
Einfachheit halber unverschlusselt ubertragen werden konnen, erfolgt 
anschlieBend der Austausch des codierten zweiten Betriebsignals 11, 
vorzugsweise in einer bidirektionalen Kommunikation durch Ubertragung 
einer Zufallszahl 44 und eines Codes 45, zwischen dem ersten 
Sende-/Empf angsmittel 22 in der Steuereinrichtung 4 und dem zweiten 
Sende-/Empfangsmittel 24 im Schlussel 9. Zu naheren Einzelheiten im 
Hinblick auf die verschltisselte bidirektionale Kommunikation wird 
beispielsweise auf die DE 43 40 260 Al verwiesen. Nach der 
erfolgreichen Verifikation 46 des zweiten Betriebssignals 11, die 
beispielsweise in dem als Steuergerat 3 ausgebildeten ZundschloB 
vorgenommen wird, erfolgt die Turentriegelung 47* 

Als Trager fiir die Signale werden elektromagnetische Wellen 
verwendet, denen die Inf ormationen aufmodul iert sind. Soweit keine 
spezifischen Inf ormationen zu ubertragen sind, beispielsweise bei dem 
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als Wecksignal dienenden ersten Betriebssignal 10 kann der Trager 40 
auch unmoduliert gesendet werden. Bevorzugterweise handelt es sich 
bei dem vom ersten Sende-/Empf angsmittel 22, 23 ftir die 
Steuereinrichtung 3 # 4 zum zweiten Sende-/Empf angsmittel 24 im 
Schlussel 9 Ubertragenen Teil des ersten Betriebssignals 10 und/oder 
des zweiten Betriebssignals 11 und/oder eines weiteren Signals urn 
elektromagnetische Wei len a im Mikrowel len-Bereich , namlich im 
GHz-Bereich. Der Trager fiir den vom zweiten Sende-/Empf angsmittel 24 
im Schlussel 9 zum ersten Sende-/Empf angsmittel 22, 23 fur die 
Steuereinrichtung 3, 4 ubertragenen Teil des ersten Betriebsssignals 

10 und/oder des zweiten Betriebssignals 11 urd/oder eines weiteren 
Signals besteht ebenfalls aus elektromagnetischen Wellen im 
Mikrowel len-Bereich, wie im GHz-Bereich, oder auch aus solchen im 
Hochfrequenz-Bereich, wie im MHz-Bereich. Gegebenenf alls kann der 
Trager hier auch aus elektromagnetischen Wellen im induktiven 
Bereich, wie im KHz-Bereich, bestehen. 

In einer bevorzugten Ausf iihrungsform dient das Schl ieBsystem 2 als 
TurschlieB- und ZtindschloBsystem ftir ein Kraf tf ahrzeug 1. Ein erster 
begrenzter Bereich 13, 14 umfaBt einen Teil des AuBenbereichs des 
Kraftfahrzeugs 1 und ein zweiter begrenzter Bereich 21 wenigstens 
einen Teil des Kraftf ahrzeug-Innenbereichs , wie anhand von Fig. 4 zu 
sehen ist. Das erste Betriebssignal 10 und das zweite Betriebssignal 

11 ist im ersten und zweiten begrenzten Bereich 13, 14, 21 
zumindestens in Richtung von dem ersten Sende-/Empf angsmittel 22, 23 
in der Steuereinrichtung 3, 4 zum zweiten Sende-/Empf angsmittel 24 im 
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Schlussel 9 mit einem aus elektromagnetischen Wellen im 
Mikrowellen-Bereich, insbesondere im GHz-Bereich, bestehenden Trager 
Ubertragbar. 

In einer anderen bevorzugten Ausf uhrungsform des TurschlieB- und 
ZiindschloBsystems fur ein Kraf tfahrzeug 1 gemaB Fig. 5 umfaBt ein 
erster begrenzter Bereich 13 , 14 einen Teil des AuBenbereichs des 
Kraf tf ahrzeugs 1. Ein zweiter begrenzter Bereich 21 umfaBt wenigstens 
einen Teil des Kraf tf ahrzeug-Innenbereichs* Das erste Betriebssignal 
10 und das zweite Betriebssignal 11 werden im ersten begrenzten 
Bereich 13 r 14 zumindestens in Richtung von dem ersten 
Sende-/Empf angsmittel 22 in der Steuereinrichtung 4 zum zweiten 
Sende-/Empf angsmittel 24 im Schlussel 9 mit einem aus 
elektromagnetischen Wellen im Mikrowellen-Bereich, insbesondere im 
GHz-Bereich, bestehenden Trager ubertragen. Weiter wird jedoch im 
zweiten begrenzten Bereich 21 f also im Innenraum des Kraf tf ahrzeugs 
1, das zweite Betriebssignal 11 sowie gegebenenf al Is das erste 
Betriebssignal 10 zumindestens in Richtung von dem ersten 
Sende-/Empf angsmittel 23 in der Steuereinrichtung 3 zum zweiten 
Sende-/Empf angsmittel 24 im Schlussel 9 mit einem aus 
elektromagnetischen Wellen im induktiven Bereich, insbesondere im 
KHz-Bereich, bestehenden Trager ubertragen. 

Der im AuBenbereich des Kraf tf ahrzeugs 1 befindliche erste begrenzte 
Bereich 13, 14 ist einem verschl ieBbaren Element, wie der Autotiire 6, 
dem Kofferraumdeckel 7 o. dgl., zugeordnet. Eine Entriegelung des 
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verschlieBbaren Elements wird in der Regel nur auBerhalb des 
Kraf tf ahrzeugs 1 und in der unmittelbaren Umgebung des 
verschlieBbaren Elements gewiinscht. Es bietet sich hierfiir an, daB 
der erste begrenzte Bereich 13, 14 eine von der Kre is symmetric 
abweichende Ausrichtung besitzt, insbesondere eine in etwa 
keulenformige Ausrichtung am Kofferraumdeckel 7 oder 
doppelkeulenformige Ausrichtung an den Autoturen 6, wie naher aus 
Fig* 4 hervorgeht* Somit erstreckt sich der erste begrenzte Bereich 
13, 14 im wesentl ichen einseitig benachbart zum verschlieBbaren 
Element. Eine solche keulen- oder doppelkeulenformige Ausrichtung des 
ersten begrenzten Bereichs 13, 14 ergibt sich insbesondere bei der 
Verwendung von elektromagnetischen Wellen im GHz-Bereich als Trager 
fur die Betriebssignale 10, 11. 

Es bietet sich hierbei an, einen Sensor fur elektromagnetische 
Strahlung, der aus einer in Fig. 7 gezeigten Antehne 12, 17 mit 
gegebenenfalls zugehoriger Elektronik bestehen kann, fur das 
Sende-/Empfangsmittel 22 der Steuereinrichtung 4 fur den im 
AuBenbereich des Kraf tf ahrzeugs 1 befindl ichen ersten begrenzten 
Bereich 13, 14 in der Rammschutzleiste an der Autotiire 6 anzuordnen, 
wie in Fig* 4 angedeutet ist. Alternativ kann die Anordnung auch am 
AuBenspiegel 16 gemaB Fig* 7, im Turgriff 35, in dem hinteren 
StoBfanger und/oder an der Heckscheibe 18 des Kraf tf ahrzeugs bzw. an 
einer sonstigen zweckmaBigen Stelle des Kraftf ahrzeug-Ausseren 
vorgesehen sein. Ein weiterer Sensor fur elektromagnetische Strahlung 
fur das Sende-/Empfangsmittel 23 der Steuereinrichtung 3 fur den im 
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Innenbereich des Kraf tf ahrzeugs 1 befindlichen zweiten begrenzten 
Bereich 21 befindet sich am Dachhimmel. Alternativ kann der Sensor 
auch am Innenspiegel # in der Mittelkonsole, und/oder an der 
Heckablage des Kraftf ahrzeugs 1 bzw. an einer sonstigen zweckmaBigen 
Stelle im Kraf tf ahrzeug-Inneren befindlich sein. 

Unter Umstanden kann eine gezielte Einwirkung durch den Benutzer auf 
die Steuereinrichtung 4 auch von auBerhalb des begrenzten Bereichs 
13 # 14 in groBerer Entfernung vom Kraf tf ahrzeug 1 gewtinscht sein. 
Hierzu bietet es sich an, daB mittels eines in Fig. 1 gezeigten, 
weiteren Signals 25, das vom Schliissel 9 bei Ausldsung durch den 
Benutzer 30 in der Art einer Fernbedienung aussendbar ist # die 
Steuereinrichtung 4 zur Einwirkung auf das verschl ieBbare Element von 
auBerhalb des ersten, begrenzten Bereichs 13, 14 betatigbar ist. Zur 
naheren Ausgestaltung einer derartigen Fernbedienung wird 
beispielhaft wiederum auf die DE 43 40 260 Al verwiesen. 

Im folgenden sollen noch zwei spezielle Ausf uhrungsf ormen fiir ein 
erf indungsgemaBes Schl ieBsystem 2 an einem Kraf tf ahrzeug 1 naher 
erlautert werden. 

In Fig. 7 ist in der einen speziellen Ausgestaltung ein Schl ieBsystem 
2 als Turschl ieBsystem an einem Kraf tf ahrzeug 1 naher zu sehen. Das 
Schl ieBsystem 2 umfaBt eine Steuereinrichtung 3, die zur Einwirkung 
auf ein verschl ieBbares Element dient. Vorliegend steht die 
Steuereinrichtung 3 mit Tursteuergeraten 4 iiber ein Bussystem 5 in 
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Verbindung, wobei die Tiirsteuergerate 4 die Ent- und/oder 
Verriegelung der Autotiiren 6 sowie des Koff erraumdeckels 7 bewirken. 
Gegebenenf alls konnen auch noch weitere Elemente des Kraf tfahrzeugs, 
wie die Motorhaube 8 o. dgl. von einem entsprechenden Steuergerat 
betatigbar sein, was jedoch nicht weiter gezeigt ist. 

Das Schl ieBsystem 2 utnfaBt weiter einen zugehorigen elektronischen 
Schlussel 9. Die Steuereinrichtung 3 und der Schlussel 9 besitzen zu 
deren bestimmurigsgemaBen Betrieb Sende- und/oder Empf angsmittel # mit 
deren Hilfe zwischen dem Schlussel 9 und der Steuereinrichtung 3 
wenigstens ein codiertes Betriebssignal 11 , 11' ubertragbar ist. Nach 
positiver Auswertung des iibertragenen Betriebssignals 11, ll 1 ist die 
Steuereinrichtung 3 zur Einwirkung auf das verschl ieBbare Element 
freigebbar. 

Die Antenne 12 als das eigentliche Sendemittel der Steuereinrichtung 
3 ist derart in der Nahe des verschl ieBbaren Elements angeordnet r daB 
ein von der Steuereinrichtung 3 erzeugtes erstes Betriebssignal 10 in 
einem dem verschl ieBbaren Element zugeordneten Bereich 13 vom 
Schlussel 9 zu empf angen ist. Dieser dem verschl ieBbaren Element 
zugeordnete Bereich 13 besitzt eine von der Kreissymmetrie 
abweichende Ausrichtung, die in in etwa keulenformig ausgestaltet 
ist* Dadurch erstreckt sich der zugeordnete Bereich 13 lediglich 
einseitig benachbart zum verschl ieBbaren Element. 
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Nach Empfang des ersten Betriebssignals 10 ist der Schlussel 9 in 
einen aktivierten Zustand versetzbar, d.h. der zuvor im Ruhezustand 
befindliche Schlussel 9 wird durch das erste Betriebssignal 10 
aufgeweckt. Im aktivierten Zustand des Schlussels 9 sind dann weitere 
zweite Betriebssignale 11, ll 1 zwischen der Steuereinrichtung 3 und 
dem Schlussel 9 austauschbar. Hierbei handelt es sich urn codierte 
Signale, nach deren positiver Auswertung dann die Freigabe der 
Steuereinrichtung 3 erfolgt. Nach Austausch des zweiten 
Betriebssignals 11, 11' mit der Steuereinrichtung 3 sowie 
gegebenenfalls einer Wartezeit ist der Schlussel 9 dann aus dem 
aktiviertem Zustand wiederum in den Ruhezustand riicksetzbar, wobei 
der Schlussel 9 im Ruhezustand einen verminderten Energieverbrauch 
besitzt. 

Befindet sich ein nicht zum Schl ieBsystem 2 zugehoriger Schlussel im 
Bereich 13 , so fuhrt der Austausch der zweiten Betriebssignale 11, 
11* zu einer negativen Auswertung des Codes, so daB keine Freigabe 
der Steuereinrichtung 3 erfolgen kann. Urn jedoch zur 
Energieeinsparung in diesem Fall bereits den Austausch der zweiten 
Betriebssignale 11, 11* zu verhindern, kann das erste Betriebssignal 
10 eine fur den jeweilig zugeordneten Schlussel 9 spezifische Kennung 
26 (siehe Fig. 9) enthalten, wozu beispielsweise das erste 
Betriebssignal 10 oder ein Teil des ersten Betriebssignals 10 
entsprechend moduliert ist. Im aktivierten Zustand ist das vom 
Schlussel 9 empfangene erste Betriebssignal 10 vom Schlussel 9 
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bereits auf die Kennung auswertbar. Lediglich bei Vorliegen der 
richtigen spezifischen Kennung 26 wird dann das zweite Betriebssignal 
11' vom Schlussel 9 auf die Steuereinrichtung 3 ubertragen. 

Die Steuereinrichtung 3 kann das erste Betriebssignal 10 zyklisch 
aussenden. Urn eine weitere Energieeinsparung zu erreichen, ist es 
vorteilhaft, einen Naherungssensor 15 fur den Bereich 13 anzuordnen. 
Ein solcher Naherungssensor 15 kann mit Hilfe des Dopplereff ekts 
arbeiten. Der Naherungssensor 15 lost bei Detektion einer annahernden 
Bewegung eines Benutzers die Aussendung des ersten Betriebssignals 10 
durch die Steuereinrichtung 3 aus. 

Bei den ersten und zweiten Betriebssignalen 10 ( 11, ll 1 handelt es 
sich urn elektromagnetische Wellen, insbesondere um Funkwellen. 
Bevorzugterweise handelt es sich bei den von der Steuereinrichtung 3 
zum Schlussel 9 iibertragenen Betriebssignalen 10, 11 um 
elektromagnetische Wellen im Mikrowellenbereich. Die Mikrowellen 
besitzen eine Frequenz im Gigahertz-Bereich zwischen 2 und 30 GHz. 
ZweckmaBig sind beispielsweise 5 oder 24 GHz. Derartige Mikrowellen 
besitzen eine derartige Strahlungscharakteristik, daB ein 
keulenformiger Bereich 13 resultiert. Weiterhin ist bevorzugt, wenn 
es sich bei dem von dem Schlussel 9 auf die Steuereinrichtung 3 
iibertragenen Betriebssignalen 11' um elektromagnetische Wellen mit 
einer Frequenz im Megahertz-Bereich, beispielsweise von 433 MHz, 
handelt. 
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Je eine Antenne 12 fur das Sendemittel der Steuereinrichtung 3 ist an 
den AuBenspiegeln 16 des Kraftf ahrzeugs 1 angeordnet. Damit ist den 
Autotiiren 6 beidseitig am Kraftf ahrzeug 1 jeweils ein Bereich 13 fur 
den Empfang des ersten Betriebssignals 10 zugeordnet. Eine weitere 
Antenne 17 ist an der Heckscheibe 18 des Kraftf ahrzeugs 1 angeordnet. 
Dieser Antenne 17 ist ein Bereich 14 fur den Koff erraumdeckel 7 
zugeordnet. Als Antennen 12, 17 werden eine Richtwirkung besitzende 
Planarantennen verwendet. Das Empf angsmittel der Steuereinrichtung 3 
ist als Innenempf anger 19 im Kraftfahrzeug ausgebildet, wobei die 
Antenne 20 des Empf angsmittel s am Innenspiegel des Kraftf ahrzeugs 
angebracht sein kann. 

Der dem verschl ieBbaren Element zugeordnete Bereich 13 ist in der 
Form einer von einem AuBenspiegel 16 Oder auch beiden AuBenspiegeln 
16 des Kraftf ahrzeugs 1 abgehenden Keule ausgebildet. Der 
Off nungswinkel a der Keule betragt wenigstens 70 Grad. Wie anhand von 
Fig. 4 ersichtlich ist, kann der dem verschl ieBbaren Element 
zugeordnete Bereich 13 auch in der Form einer in etwa in der 
Fahrzeugmitte von den Autotiiren 6 abgehenden Doppelkeule ausgebildet 
sein. Der Off nungswinkel a der Doppelkeule betragt dabei ungefahr 180 
Grad. Der weitere, einem verschl ieBbaren Element zugeordnete Bereich 
14 ist gemaB Fig. 7 ebenfalls in der Form einer von der Heckscheibe 
18 des Kraftfahrzeug 1 abgehenden Keule ausgebildet, wobei der 
Off nungswinkel B der Keule wenigstens 90 Grad betragt. Die Reichweite 
der jeweiligen Keule, d.h. die Reichweite mit der das erste 
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Betriebssignal 10 vom Schlussel 9 zu empfangen ist, betragt 
wenigstens 1,5 m, insbesondere bis zu ungefahr 3 m. 



ZweckmaBigerweise fuhrt die Einwirkung der Steuereinrichtung 3 auf 
die Autoturen 6 oder den Koff erraumdeckel 7 n.icht unmittelbar zur 
Entriegelung derselben. Vielmehr erfolgt die Entriegelung nach 
Freigabe der Steuereinrichtung 3 bei Betatigung eines Handgriffs oder 
einer sonstigen Handhabe. 

Als zusatzliche Sicherheitseinrichtung kann der Schlussel 9 mit 
Mitteln fiir eine benutzerspezif ische Freigabe versehen sein. Es kann 
sich hierbei urn Mittel zur Erkennung des Fingerabdrucks , der Sprache 
o* dgl. des zugeordneten Benutzers handeln. Der Schlussel 9 ist dann 
erst nach erfolgter benutzerspezif ischer Freigabe durch das erste 
Betriebssignal 10 in den aktivierten Zustand umschaltbar. 

In einer Erweiterung des Schl ieBsystems 2 oder auch alternativ kann 
das Schl ieBsystem 2 auch zur Betatigung fur ein ZundschloBsystem an 
einem Kraftf ahrzeug dienen. Hierzu sind Mittel im Kraf tf ahrzeug 1 zur 
Detektierung des Schlussels 9 im Innenraum 21 des Kraftf ahrzeugs 1 
angeordnet. Befindet sich der Schlussel 9 im Innenraum 21, so werden 
Betriebssignale zwischen dem Schlussel 9 und einer Steuereinrichtung 
fur das ZundschloB zur Freigabe des Ztindschlosses ausgetauscht. 
ZweckmaBigerweise erfolgt der Austausch dieser Betriebssignale uber 
den Innenempf anger 19 ♦ Das Starten des Kraftf ahrzeuges 1 wird nach 
Freigabe des Ztindschlosses beispielsweise mittels Betatigung einer 
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In Fig. 1, 5 und 6 ist der anderen speziellen Ausgestaltung ein 
Kraftfahrzeug 1 zu sehen, dem sich ein Benutzer 2 nahert. Das 
Kraftfahrzeug 1 ist mit einem SchlieBsystem 2 als Tiirschl ieBsystem 
versehen, das in Fig. 5 gezeigt ist. Zur naheren Ausbildung des 
Tiirschl ieBsystems, zu dem Tursteuergerate 4 fiir die Autoturen 6, den 
Kofferraumdeckel 7 sowie die Motorhaube 8 und ein Bussystem 5 
zugehorig sind, wird auf die obigen Ausfuhrungen verwiesen. 

Wie aus Fig. 5 und 6 hervorgeht, dient das SchlieBsystem 2 weiter als 
ZundschloBsystem und umfaBt eine wenigstens zwei Zustande besitzende 
Steuereinrichtung 3 sowie einen zugehorigen elektronischen Schliissel 
9. Die zur Ent- und/oder Verriegelung des Zundschlosses 31 , der 
Lenkradverrriegelung 32, einer im Motorsteuergerat 33 angeordneten 
Wegf ahrsperre o. dgl. dienende Steuereinrichtung 3 und der Schlussel 
9 besitzen zu deren bestimmungsgemaBen Betrieb Sende- und/oder 
Empf angsmittel , mit deren Hilfe zwischen dem Schlussel 9 und der 
Steuereinrichtung 3 wenigstens ein codiertes Betriebssignal 11 t ll 1 
iibertragbar ist. Nach positiver Auswertung des ubertragenen 
Betriebssignals 11, 11 1 ist eine Anderung des Zustandes der 
Steuereinrichtung 3 bewirkbar, so daB beispielsweise das ZundschloB 
31 durch die Steuereinrichtung 3 freigegeben wird. 
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Fur die Tiirschl ieBung besitzt das Schl ieBsystem 2 ein erstes, dem 
AuBenraum des Kraf tf ahrzeugs 1 zugeordnetes Sendemittel 22, Das 
Sendemittel 22 steht mit der Steuereinrichtung 3 in Verbindung und 
ist derart in der Nahe des verschl ieBbaren Elements angeordnet, 
beispielsweise im AuBenspiegel , in einer Zierleiste, in der Autotiire, 
im Tiirholm, im Tiirgriff o. dgl., daB ein von der Steuereinrichtung 3 
erzeugtes erstes Betriebssignal 10 in einem dem verschl ieBbaren 
Element zugeordneten Bereich 13, 14 vom Schlussel 9 zu empfangen ist. 
Dieser dem verschl ieBbaren Element zugeordnete Bereich 13 besitzt 
eine von der Kre is symmetric abweichende Ausrichtung, so daB sich der 
zugeordnete Bereich 13, 14 im wesentlichen eiriseitig benachbart zum 
verschl ieBbaren Element erstreckt. 

Nach Empfang des ersten Betriebssignals 10 ist der Schlussel 9 in 
einen aktivierten Zustand versetzbar, d.h. der zuvor im Ruhezustand 
befindliche Schlussel 9 wird durch das erste Betriebssignal 10 
aufgeweckt. Im aktivierten Zustand des Schlussels 9 sind dann weitere 
zweite Betriebssignale 11, ll 1 zwischen der Steuereinrichtung 3 und 
dem Schlussel 9 austauschbar. Hierbei handelt es sich urn codierte 
Signale, nach deren positiver Auswertung dann die Zustandsanderung 
der Steuereinrichtung 3 erfolgt. Nach Austausch des zweiten 
Betriebssignals 11, 11 1 mit der Steuereinrichtung 3 sowie 
gegebenenfalls einer Wartezeit ist der Schlussel 9 dann aus dem 
aktiviertem Zustand wiederum in den Ruhezustand riicksetzbar, wobei 
der Schlussel 9 im Ruhezustand einen verminderten Energieverbrauch 
besitzt. Der nahere zeitliche Ablauf fur die Ubermittlung der ersten 
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und zweiten Betriebssignale 10, 11, IT geht aus Fig* 9 hervor, wobei 
hierzu auch auf die bereits zu Fig- 8 gemachten Ausftihrungen 
verwiesen wird. 

Die Aussendung des ersten Betriebssignals 10 kann bereits bei 
Annaherung des Benutzers 30 an das Kraf tf ahrzeugs 1 erf ol gen, wie in 
Fig. 1 gezeigt ist, oder auch aufgrund einer bestimmten Aktion des 
Benutzers 30, wie beispielsweise durch das Betatigen des Tiirgriffes 
35. Am Kraftfahrzeug 1 befindet sich hierzu ein diese Aktion 
detektierender, nicht naher gezeigter Sensor, Aufgrund der Detektion 
durch diesen Sensor -ist dann die Aussendung des ersten' 
Betriebssignals 10 vom ersten Sendemittel 22 auslosbar. 

Fur die Freigabe des Zundschlosses 31 besitzt das SchlieBsystem 2 ein 
wei teres, dem Innenraum 21 des Kraf tf ahrzeugs 1 zugeordnetes erstes 
Sendemittel 23, das mit der Steuereinrichtung 3 in Verbindung steht. 
Wiederum ist ein erstes Betriebssignal 10 vom Sendemittel 23 zur 
Aktivierung des Schlussels 9 erzeugbar. Analog zu der bereits oben 
gegebenen Beschreibung erfolgt dann durch Austausch der 
Betriebssignale 11, ll 1 eine Zustandsanderung der Steuereinrichtung 
3, so daB das Kraftfahrzeug 1 in Betrieb genommen werden kann. 

Beim ersten Betriebssignal 10 handelt es sich urn elektromagnetische 
Wellen. Falls gewiinscht, kann auch das zweite Betriebssignal 11, ll 1 
aus elektromagnetischen Wellen bestehen, beispielsweise aus 
Funkwellen mit einer Frequenz im MHz-Bereich. Wahrend zur Erzielung 
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der Richtwirkung im Bereich 13, 14 das Sendemittel 22 insbesondere 
mit Mikrowellen im GHz-Bereich arbeitet, kann das Sendemittel 23 
induktiv mit einer Frequenz im kHz-Bereich arbeiten. Das Sendemittel 
23 kann in der Mittelkonsole, am Kraftfahrzeugdach, an der 
Heckablage, am Armaturenbrett , am Innenspiegel o. dgl. im 
Kraftfahrzeug 1 angeordnet sein. 

Zur Auslosung der Aussendung des ersten Betriebssignals 10 durch das 
Sendemittel 23 ist im Kraftfahrzeug 1 ein die Anwesenheit des 
Benutzers 30 und/oder eine Aktion des Benutzers 30 im Innenraum 21 
detektierender , nicht naher gezeigter Sensor angeordnet ♦ Eine 
derartige Aktion ist beispielsweise das Betatigen des Brems- und/oder 
Kupplungspedals 37, wie auch anhand von Fig. 9 ersichtlich ist. Nach 
positiver Auswertung der zweiten Betriebssignale 11 # 11* erfolgt dann 
die Motorstartfreigabe 48, 

In einer Weiterbildung kann der Schliissel 9 einen Speicher besitzen. 
In diesen Speicher werden der jeweils zuletzt eingenommene Zustand 
der Steuereinrichtung 3 und/oder Zustand des Kraf tf ahrzeugs 1 
und/oder sonstige Informationen, wie "Motor lauft", "Tiir entriegelt" 
o. dgl., automatisch eingespeichert, wobei der Inhalt des Speichers 
durch den Benutzer 30 nicht veranderbar ist. Der Speicherinhalt kann 
beispielsweise als Nachweis einer Manipulation beim Diebstahl des 
Kraftfahrzeugs 1 dieneri. 
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Die Erf inching ist nicht auf die beschriebenen und dargestel Iten 
Ausfiihrungsbeispiele beschrankt, Sie umfaBt vielmehr auch alle 
fachmannischen Weiterbildungen im Rahmen des Erf indungsgedankens. Ein 
derartiges Schl ieBsystem kann kombiniert fiir die Autoturen und das 
ZundschloB verwendbar sein sowie auch alternativ als Turschl ieBsystem 
oder als ZundschloBsystem ausgebildet sein, wie oben ausfiihrlich 
beschrieben ist, Weiterhin kann ein derartiges Schl ieBsystem auch an 
Gebauden o* dgl. Verwendung finden, urn eine ohne manuelle Betatigung 
durch den Benutzer erfolgende Zugangsberechtigung bereitzustel len. 
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1. SchlieBsystem, insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug (1), mit 
einer wenigstens zwei Zustande besitzenden Steuereinrichtung (3 # 4) 
und einem zugehorigen elektronischen Schliissel (9), wobei erste 
Sende-/Empf angsmittel (22, 23) mit der Steuereinrichtung (3, 4) in 
Verbindung stehen, wobei der Schliissel (9) zweite 

Sende-/Empfangsmitte1 (24) besitzt, und wobei zwischen dem ersten und 
zweiten Sende-/Empf angsmittel (22, 23, 24) wahrend des 
bestimmungsgemaBen Betriebs des Schlussels (9) und der 
Steuereinrichtung (3, 4) wenigstens ein codiertes zweites 
Betriebssignal (11 f 11') ubertragbar ist, so daB nach positiver 
Auswertung des iibertragenen zweiten Betriebssignals (11 r 11') bei 
berechtigtem Schlussel (9) eine Anderung des Zustandes der 
Steuereinrichtung (3, 4) bewirkbar ist, dadurch gekennzeichnet , daB 
dem ersten Sende-/Empf angsmittel (22, 23) wenigstens ein begrenzter 
Bereich (13, 14, 21) zugeordnet ist, in dem eine Ubertragung des 
zweiten Betriebssignals (11, 11') ermoglicht ist, und daB der 
bestimmungsgemaBe Betrieb des Schlussels (9) ohne Einwirkung eines 
Benutzers (30) auf den Schlussel (9) aktivierbar ist, wehn der 
Schlussel (9) im begrenzten Bereich (13, 14, 21) befindlich ist. 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im 
begrenzten Bereich (13, 14, 21) ein weiteres, gegebenenf al Is 
nichtcodiertes erstes Betriebssignal (10; Wecksignal) von dem ersten 
Sende-/Empf angsmittel (22, 23) auf das zweite Sende-/Empf angsmittel 
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(24) zur Aktivierung des bestimmungsgemaBen Betriebs des Schliissels 
(9) ubertragbar ist. 



3. Schl ieBsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB dem begrenzten Bereich (13, 14, 21) ein Oberwachungsmittel (15) 
zur Detektion der Annaherung eines Benutzers (30) an den begrenzten 
Bereich (13, 14, 21) und/oder zum Aufenthalt des Benutzers (30) im 
begrenzten Bereich (13, 14, 21) zugeordnet ist, wobei die Ubertragung 
des weiteren ersten Betriebssignals (10; Wecksignal) aufgrund der 
Detektion des Benutzers (30) durch das Oberwachungsmittel (15) 
auslosbar ist. 

4. Schl ieBsystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem begrenzten Bereich (13, 14, 21) ein von einem 
im begrenzten Bereich (13, 14, 21) befindlichen Benutzer (30) 
betatigbares Schaltmittel und/oder einen eine Aktion des Benutzers 
(30), wie das Betatigen des Turgriffes (35) o. dgl., detektierenden 
Sensor zugeordnet ist, wobei die Ubertragung des weiteren ersten 
Betriebssignals (10; Wecksignal) aufgrund der Betatigung des 
Schaltmittels und/oder aufgrund der Detektion durch den Sensor 
auslosbar ist. 

5. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB nach positiver Auswertung des ubertragenen 
zweiten Betriebssignals (11, ll 1 ) die Steuereinrichtung (3, 4) 
zunachst einen Freigabezustand einnimmt, daB dem begrenzten Bereich 
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(13, 14 f 21) eine von einem im begrenzten Bereich (13, 14, 21) 
bef indlichen Benutzer (30) betatigbare Handhabe zugeordnet ist, und 
daB durch Betatigung der Handhabe die Anderung des Zustandes der 
Steuereinrichtung (3, 4) dann bewirkbar ist, wenn die 
Steuereinrichtung (3, 4) im Freigabezustand befindlich ist. 

6. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB nach Aktivierung des bestimmungsgemaBen Betriebs 
des Schliissels (9) ein Ruckmeldesignal (41) vom zweiten 
Sende-/Empf angsmittel (24) auf das erste Sende-/Empf angsmittel (22, 
23) ubertragbar ist, daB danach eine Identitats-Kennung (42), 
beispielsweise die Fahrzeug-Nummer , vom ersten Sende-/Empf angsmittel 
(22, 23) auf das zweite Sende-/Empf angsmittel (24) ubertragbar ist, 
daB danach eine Ruckmelde-Kennung (43), beispielsweise die 
Fahrzeug-Nummer und die Schlussel-Nummer , vom zweiten 
Sende-/Empfangsmittel (24) auf das erste Sende-/Empf angsmittel (22, 
23) riickubertragbar ist, und daB anschlieBend das zweite 
Betriebsignal (11, ll 1 ), vorzugsweise in einer bidirektionalen 
Kommunikation, zwischen dem ersten und zweiten Sende-/Empf angsmittel 
(22, 23, 24) austauschbar ist. 

7. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der vom ersten Sende-/Empf angsmittel (22, 23) fur 
die Steuereinrichtung (3, 4) zum zweiten Sende-/Empf angsmittel (24) 
im Schlussel (9) ubertragene Teil des ersten Betriebssignals (10) 
und/oder des zweiten Betriebssignals (11, 11 ') und/oder eines 
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weiteren Signals mit einem aus elektromagnetischen Wellen, 
insbesondere im Mikrowel len-Bereich, wie im GHz-Bereich, bestehenden 
Trager ubertragbar ist, und daQ der vom zweiten Sende-/Empf angsmittel 
(24) im Schlussel (9) zum ersten Sende-/Empf angsmittel (22 , 23) fur 
die Steuereinrichtung (3, 4) ubertragene Teil des ersten 
Betriebssignals (10) und/oder des zweiten Betriebssignals (11, 11') 
und/oder eines weiteren Signals mit einem aus elektromagnetischen 
Wellen, insbesondere im Mikrowel len-Bereich, wie im GHz-Bereich, oder 
im Hochfrequenz-Bereich, wie im MHz-Bereich, oder im induktiven 
Bereich, wie im KHz-Bereich, bestehenden Trager ubertragbar ist. 

8. SchlieBsystem, insbesondere TurschlieB- und ZundschloBsystem, 
nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet , daB ein 
erster begrenzter Bereich (13, 14) einen Teil des AuBenbereichs des 
Kraftfahrzeugs (1) umfaBt, daB ein zweiter begrenzter Bereich (21) 
wenigstens einen Teil des Kraf tf ahrzeug-Innenbereichs umfaBt, und daB 
vorzugsweise das erste Betriebssignal (10) und das zweite 
Betriebssignal (11, 11') im ersten und zweiten begrenzten Bereich 
(13, 14, 21) zumindestens in Richtung von dem ersten 
Sende-/Empfangsmittel (22, 23) zum zweiten Sende-/Empf angsmittel (24) 
mit einem aus elektromagnetischen Wellen im Mikrowellen-Bereich, 
insbesondere im GHz-Bereich, bestehenden Trager ubertragbar ist. 

9. SchlieBsystem, insbesondere TurschlieB- und ZundschloBsystem, 
nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
erster begrenzter Bereich (13, 14) einen Teil des AuBenbereichs des 
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Kraftf ahrzeugs (1) umfaBt, daB ein zweiter begrenzter Bereich (21) 
wenigstens einen Teil des Kraf tfahrzeug-Innenbereichs umfaBt, daB 
vorzugsweise das erste Betriebssignal (10) und das zweite 
Betriebssignal (11, 11 1 ) im ersten begrenzten Bereich (13, 14) 
zumindestens in Richtung von dem ersten Sende-/Empf angsmittel (22) 
zum zweiten Sende-/Empf angsmittel (24) mit einem aus 
elektromagnetischen Wellen im Mikrowel len-Bereich , insbesondere im 
GHz-Bereich, bestehenden Trager ubertragbar ist, und daB weiter 
vorzugsweise das zweite Betriebssignal (11, 11 1 ) sowie gegebenenf alls 
das erste Betriebssignal (10) im zweiten begrenzten Bereich (21) 
zumindestens in Richtung von dem ersten Sende-/Empf angsmittel (23) 
zum zweiten Sende-/Empf angsmittel (24) mit einem aus 
elektromagnetischen Wellen im induktiven Bereich, insbesondere im 
KHz-Bereich, bestehenden Trager ubertragbar ist. 

10. Schl ieBsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der im AuBenbereich des Kraf tf ahrzeugs (1) 
befindliche erste begrenzte Bereich (13, 14) einem verschl ieBbaren 
Element, wie der Autoture (6), dem Koff err aumdeckel (7) o. dgl. 
zugeordnet ist und eine von der Kre is symmetric abweichende 
Ausrichtung besitzt, insbesondere eine in etwa keulenformige oder 
doppelkeulenformige Ausrichtung, derart daB sich der begrenzte 
Bereich (13, 14) im wesentlichen einseitig benachbart zum 
verschl ieBbaren Element erstreckt. 
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11* SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Sensor fur elektromagnetische Strahlung, 
insbesondere eine Antenne (12, 17) mit gegebenenfal Is zugehoriger 
Elektronik, fur das Sende-/Empf angsmittel (22) der Steuereinrichtung 
(4) fiir den im AuBenbereich des Kraf tf ahrzeugs (1) bef indlichen 
ersten begrenzten Bereich (13, 14) am AuBenspiegel (16), im Turgriff 
(35), in der Rammschutzleiste an der Autotiire (6), in dem hinteren 
StoBfanger und/oder an der Heckscheibe (18) des Kraf tf ahrzeugs (1) 
angeordnet ist, und daB ein Sensor fur elektromagnetische Strahlung 
fiir das Sende-/Empf angsmittel (23) der Steuereinrichtung (3) fiir den 
im Innenbereich des Kraf tf ahrzeugs (1) bef indlichen zweiten 
begrenzten Bereich (21) am Innenspiegel , in der Mittelkonsole, am 
Dachhimmel und/oder an der Heckablage des Kraf tf ahrzeugs befindlich 
ist. 

12* SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB mittels eines weiteren Signals (25), das vom 
Schliissel (9) bei Auslosung durch den Benutzer (30) in der Art einer 
Fernbedienung aussendbar ist, die Steuereinrichtung (4) zur 
Einwirkung auf das verschl ieBbare Element von auBerhalb des ersten 
begrenzten Bereichs (13, 14) betatigbar ist. 

13. SchlieBsystem, insbesondere TurschlieBsystem zur 
Zugangsberechtigung an einem Kraf tf ahrzeug (1), nach einem der 
Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung 



WO 99/36295 35. PCT/DE99/00054 

(3, 4) auf ein verschl ieBbares Element einwirkt, wie zur Ent- 
und/oder Verriegelung der Autotiiren (6), des Koff erraumdeckels (7) o. 
dgl., daB das mit der Steuereinrichtung (4) in Verbindung stehende 
Sende-/Empfangsmittel (22) derart in der Nahe des verschl ieBbaren 
Elements angeordnet ist, daB der begrenzte Bereich (13, 14) dem 
verschl ieBbaren Element zugeordnet ist, daB nach Empfang des weiteren 
ersten Betriebssignals (10) der Schlussel (9) in einen aktivierten 
Zustand versetzbar ist, daB im aktivierten Zustand das zweite 
Betriebssignal (11, ll 1 ) zwischen der Steuereinrichtung (3, 4) und 
dem Schlussel (9) zur Freigabe der Einwirkung der Steuereinrichtung 
(3, 4) auf das verschl ieBbare Element austauschbar ist, und daB der 
dem verschl ieBbaren Element zugeordnete begrenzte Bereich (13, 14) 
eine von der Kreissymmetrie abweichende Ausrichtung besitzt, 
insbesondere eine in etwa keulenformige oder doppelkeulenformige 
Ausrichtung, derart daB sich der begrenzte Bereich (13, 14) im 
wesentlichen einseitig benachbart zum verschl ieBbaren Element 
erstreckt. 

14. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Betriebssignal (10) oder ein weiteres 
Signal eine fur den jeweilig zugeordneten Schlussel (9) spezifische 
Kennung (26) enthalt, daB im aktivierten Zustand das vom Schlussel 
(9) empfangene erste Betriebssignal (10) oder das weitere Signal vom 
Schlussel (9) auf die Kennung (26) auswertbar ist, und daB lediglich 
bei Vorliegen der spezifischen Kennung (26) das zweite Betriebssignal 
(11, ll 1 ) vom Schlussel (9) auf die Steuereinrichtung (3, 4) 
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15. SchlieQsystem nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung (3, 4) das erste 
Betriebssignal (10) zyklisch aussendet oder daB ein Naherungssensor 
(15), der insbesondere mit Hilfe des Doppleref f ekts arbeitet, bei 
Detektion einer annahernden Bewegung die Aussendung des ersten 
Betriebssignals (10) durch die Steuereinrichtung (3, 4) auslost, 
wobei das erste Betriebssignal (10) vorzugweise moduliert ist. 

16. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet , daB es sich bei den ersten und/oder zweiten 
Betriebssignal (10, 11, ll 1 ) und/oder sonstigen ubertragenen weiteren 
Signalen urn elektromagnetische Wellen, insbesondere urn Funkwellen 
handelt, wobei es sich vorzugweise bei den von der Steuereinrichtung 
(3 f 4) zum Schliissel (9) ubertragenen Betriebssignalen (10, 11) um 
elektromagnetische Wellen im Mikrowel lenbereich handelt, die 
insbesondere eine Frequenz im Gigahertz-Bereich zwischen 2 und 30 
GHz, beispielsweise von 5 oder 24 GHz, besitzen, und wobei es sich 
weiter vorzugsweise bei dem von dem Schliissel (9) auf die 
Steuereinrichtung (3, 4) ubertragenen Betriebssignalen (ll 1 ) um 
elektromagnetische Wellen mit einer Frequenz im Megahertz-Bereich, 
beispielsweise von 433 MHz, handelt. 
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17. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, da8 die Antenne (12, 17) fur das Sendemittel (22) der 
Steuereinrichtung (3, 4) am AuBenspiegel (16), dem Turgriff (35), der 
Rammschutzleiste an der Autoture (6), in der hinteren StoBstange 
und/oder an der Heckscheibe (18) des Kraftfahrzeugs (1) angeordnet 
ist, wobei es sich insbesondere urn eine eine Richtwirkung besitzende 
Planarantenne handelt, und daB vorzugsweise das Empf angsmittel der 
Steuereinrichtung (3, 4) als Innenempf anger (19) im Kraf tf ahrzeug (1) 
ausgebildet ist, wobei insbesondere die Antenne (20) des 
Empfangsmittels am Innenspiegel , in der Mittelkonsole, am Dachhimmel 
und/oder an der Heckablage des Kraftfahrzeugs (1) befindlich ist. 

18. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB der einem verschlieBbaren Element zugeordnete 
Bereich (13) in der Form einer von einem AuBenspiegel (16) oder 
beiden AuBenspiegeln (16) des Kraftfahrzeugs (1) abgehenden Keule 
ausgebildet ist, wobei der Of fnungswinkel der Keule wenigstens 70 
Grad betragt, und/oder daB der einem verschlieBbaren Element 
zugeordnete Bereich (13) in der Form einer von den Autoturen (6) 
abgehenden Doppelkeule ausgebildet ist, wobei der Off nungswinkel der 
Doppelkeule ungefahr 180 Grad betragt, und/oder daB ein weiterer, 
einem verschlieBbaren Element zugeordneter Bereich (14) in der Form 
einer von der Heckscheibe (18) des Kraftfahrzeugs (1) abgehenden 
Keule ausgebildet ist, wobei der Off nungswinkel der Keule wenigstens 
90 Grad betragt, und daB vorzugsweise die Reichweite der jeweiligen 
Keule wenigstens 1,5 m, insbesondere bis zu 3 m betragt. 
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19. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einwirkung der Steuereinrichtung (3, 4) auf 
das verschlieBbare Element, wie das Entriegeln der Autotiiren (6), 
nach Freigabe der Steuereinrichtung (3, 4) bei Betatigung eines 
Handgriffs (35) o. dgl. erfolgt. 

20. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlussel (9) mit Mitteln fur eine 
benutzerspezif ische Freigabe versehen ist, wie mit Mitteln zur 
Erkennung des Fingerabdrucksy der Sprache o. dgl. des zugeordneten 
Benutzers (30), so daB der Schlussel (9) erst nach erfolgter Freigabe 
in den aktivierten Zustand umschaltbar ist. 

21. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlussel (9) nach Austausch des zweiten 
Betriebssignals (11, ll 1 ) mit der Steuereinrichtung (3, 4) sowie 
gegebenenfalls einer Wartezeit aus dem aktivierten Zustand in den 
Ruhezustand rucksetzbar ist. 

22. SchlieBsystem fur ein ZiindschloBsystem an einem Kraftfahrzeug 
(1), insbesondere nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB Mittel im Kraftfahrzeug (1) zur Detektierung des 
Schliissels (9) im Fahrzeuginneren (21) angeordnet sind und daB bei im 
Fahrzeuginneren (21) befindlichem Schlussel (9) Betriebssignale (10, 
11, 11 1 ) zwischen dem Schlussel (9) und einer Steuereinrichtung (3) 
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fur das ZiindschloB (31) zur Freigabe des Zundschlosses (31) 
austauschbar sind, wobei insbesondere das Starten des Kraf tf ahrzeuges 
(1) nach Freigabe des Zundschlosses (31) mittels Betatigung einer 
Taste (36) durch den Benutzer (30) erfolgt. 

23. SchlieBsystem, insbesondere ZundschloBsystem zur 
Fahrberechtigung an einem Kraftf ahrzeug (1), nach einem der Anspruche 
1 bis 22, dadurch gekennzeichnet , daB die Steuereinrichtung (3) auf 
ein sperrbares Element einwirkt, wie zur Ent- und/oder Verriegelung 
des Zundschlosses (31), der Lenkradverriegelung (32), einer 
Wegfahrsperre o; dgl.y daB das erste Sende-/Empf angsmittel (23) fur 
die Steuereinrichtung (3) mit einem den Innenraum des Kraf tf ahrzeugs 
(1) erfassenden Bereich (21) im Innenraum angeordnet ist, und daB es 
sich bei dem Sende-/Empf angsmittel (23) urn einen induktiv arbeitenden 
Sender/Empfanger handelt f der insbesondere mit elektromagnetischen 
Wellen im kHz-Bereich arbeitet. 

24. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 23, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Sende-/Empf angsmittel (23) in der 
Mittelkonsole, am Kraftf ahrzeugdach, an der Heckablage, am 
Armaturenbrett, am Innenspiegel o. dgl. angeordnet ist. 

25. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 24, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Kraf tf ahrzeug (1) ein die Anwesenheit eines 
Benutzers (30) und/oder eine Aktion des Benutzers (30), wie das 
Betatigen des Brems- und/oder Kupplungspedals o. dgl. f detektierender 
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Sensor angeordnet 1st, und daB aufgrund der Detektion durch den 
Sensor die Aussendung des ersten Betriebssignals (10) vom 
Sende-/Empf angsmittel (23) auslosbar ist. 

26. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 25, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlussel (9) einen Speicher besitzt, in dem 
der jeweils zuletzt eingenommene Zustand der Steuereinrichtung (3, 4) 
und/oder Zustand des Kraf tf ahrzeugs (1) und/oder sonstige 
Informationen (wie "Motor lauft" f "Tur entriegelt" o. dgl.) 
einspeicherbar ist- 
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Fig. 7 



WO 99/36295 8/9 PCT/DE99/00054 




